Boras — Herrljunga Jarnvag Del 2 (2)

Fortsattning fran gardagens blogg och hir ser vi lok nr 6 vid Boras Ovre lokstall den 14 april
ar 1914 och stallarna finns kvar i dag renoverade och delvis lite ombyggda men klart
igenkdnnbara. Spannmal transportades i stora volymer ar 1876 men havreexporten befann
sig i nedgang som en foljd av att Sverige fick nya konkurrenter pa varldsmarknaden. Jamfort
med de stora exportvarorna kan bomullsprodukterna synas sma men vikt sdger inte sa
mycket nar det galler bomull. Inférsel var naturligt nog mycket mer diversifierad an utforsel.
Bomull och stenkol var de viktiga industrirdvarorna, men de stora volymerna gav spannmal
och gédningsamnen. Transportstatistiken visar att jarnvagen var starkt konjunkturberoende.
1885 ars laga siffror kan bero pa att jarnvagen Varberg — Boras invigdes 1880, darmed foll
mycket av transportunderlaget fran Rydboholm och det industrialiserade Mark bort. En
gammal tumregel sade emellertid att en ytterligare pabyggnad av jarnvagssystemet brukade
resultera i stigande volymer ocksa for de redan befintliga jarnvagarna.



Denna bild fotograferade jag den 25 april 2022.

Avstandet mellan Varberg och Boras var dubbelt sa langt som det var mellan Boras och
Herrljunga. Kostnaderna blev ocksa avsevart storre. Det blev svart att mobilisera det
behovliga kapitalet ocksa av andra skal. Tva lans intressen och darmed tva landshovdingar
var inblandade, dessutom fanns intressen i Halland for att bygga en kustjarnvag. Tidvis sokte
man dessa bygga dessa tva jarnvagar i samma bolag, vilken komplicerade ett forverkligande.
Strackningen av jarnviagen mellan Goteborg och Boras paverkade ocksa Varberg — Boras
mojligheter att skaffa kapital. Det stod emellertid till slut klart att jarnvdgen mellan Géteborg
och Boras inte skulle 16sa Marks problem. De stora intressenterna och tecknarna i den nya
jarnvagen var darfor Varbergs stad, socknar och privatpersoner i Mark samt Rydboholms
fabriker. En av fabrikens &dgare, Johannes Erikson blev verkstdllande direktor i det nya
jarnvagsforetaget. Samtidigt satsade anlaggarna kapital i banan for att fa entreprenaden.
Boras daremot hade I6st sina jarnvagsproblem och satsade sma belopp i det nya
jarnvagsbolaget.

Varberg — Boras anknoét till Boras — Herrljunga och linjerna hade stationer gemensamt. Ett
problem var emellertid att den nya jarnvdagen var normalsparig och den gamla smalsparig.
Losningen blev omfattande omlastningar i Fristad. Med stabiliseringen av Boras —
Herrljungas ekonomi och uppbyggnaden av nya jarnvagar med slutstation i eller genom
Boras kom staden att allt mer integreras i det nya svenska transportsystemet. Jarnvagarna
var samtliga privatagda men finansierade med statlig hjalp.



